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Desenvolupament del transport metropohta

La Sagrera
es reivindica

I'estacio central al motor
economic port-el Prat

‘ RAMON COMORERA
‘BARCELONA

n la década prodigiosa de
les infraestructures amb
que es va estrenar el segle,
endeutament al marge,
Barcelona haaconseguit dotar-sede
potents motors de desenvolupa-

ment economic per mar i aire: les .

ampliacionsdel portidel'aeroport.
Aaquestes, convertides en eines an-
ticrisis encara que inexplicable-
ment els faltin encara els accessos,
s'hi havia d'afegir la tercera pota
per terra: la xarxa ferroviaria d’alta
velocitatiel complex de la Sagrera-
Sant Andreu. No obstant, el tripode
s’ha quedat coix amb la linia oberta

perd amb la macroestacio gairebé

alsinicisiel seu entorn a menys del

50%. Amb els AVE passant de llarg

des del generiles milionaries obres
alralenti, el pla podia generar dub-
tes. Estat, Generalitat i ajuntament
van pactar al juliol retallar el pro-
jecte. Mig any després tot segueix
amb comptagotes. Un llibre de 1'en-

ginyer de Camins i exdirector gene-:

ral de Transports, JordiJulia, recent-
ment publicat, reivindica I'estacio
com a peca clauiimprescindible de
la xarxa ferroviaria.

El treball és critic amb «l'endeu-
tament indiscriminat» del cicle ex-
pansiu dels ltims 25 anys, un crei-

Xement que no «es tornara a veures, .

. Destaca que el principal errorha es-
_tat«voler anar massa de pressa», un
mal extensible també a'Espanyaia
lamajoria de paisos del sud d'Euro-
pa. Julid afirma que amb un sector
de la construccio que, en general
suposava el 10% del PIB, quan el més
raonable en un pais avancat i equi-
librat seria el 4%, la situacio era in-
sostenible. Reconeix que la crisi de-
fineix un futur dificil. No obstant,
ambun portiunaeroportvalids per
a molts anys, la Sagrera no es pot
quedar enrere.

DUESENUNA/ Lainversid enla macro- -

estacid intermodal és necessaria
per absorbir i distribuir amb efica-
cia el transit ferroviari no nomsés de
Barcelona siné de la seva area me-
tropolitanailasevairradiaciéfinsa
les altres capitals catalanes. Julia,
un dels experts més destacats del
pais en xarxes ferroviaries, sosté
que els dos nivells de I'estacio, alta
velocitat a sobre i Rodalies a sota,
ambun totaldevuitviesiquatrean-

30 anysen
el disseny
de xarxes

JORDI JULIA SORT

-+ Enginyer de Camins i
| exdirector de Transports

| R.C.
BARCELONA

L'autor de La Sagrera i la xarxa fer-
roviaria de Barcelona ha estat un
protagonista de primera linia de
I'expansio de les infraestructu-
res metropolitanes dels1ltims 30
anys dedesenvolupament accele-
rat a Catalunya. Aquest enginyer
de Camins va néixer a Terrassa el
19591 ha estatcompanyd’estudis
d'undestacat collega, Joan Balt4,
director del consorci Barcelona
Sagrera Alta Velocitat i un altre
defensor de la importancia estra-
tegica de la macroestacio.

Julia va comengar en la direc-
¢i¢ general d’Urbanisme amb
I’historic Joan Antoni Solans. Va
treballar als 90 a la Renfe de Mer-
ce Sala i des de Barcelona Regio-
nal va participar en la planifica-
cia del tramvia i en els debats del
metro, lalinia d'alta velocitatila
Sagrera. El 2004 va ser director
de Transports de la Generalitat.
Va dimitir després d'esfondrar-
se el tiinel del Carmel per ocupar

altres carrecs a la conselleriade |

Joaquim Nadal. Ara és consultor
d'obra civil.

Un llibre d’un exdirector de
Transports sobre la xarxa de
tren recolza una obra al ralenti

danesencadacas,implantaran jun-
tament amb el tinel que travessa
I'Eixample un sistema de trens pas-
sants des de Sants que donara flui-
desa i eficiencia.

El llibre realitza en 150- pégmes
farcides de grafics i fotografies un
recorregut per la historia ferrovi-

* aria de Barcelona des dels seus ini-

cis, amb l'obertura de la primera li-
_nia de Mataro, fins a la novissima
altavelocitat. La Sagrera i la xarxa fer-
roviaria de Barcelona ha estat editat
per Viena amb el suportdel consor-
ci Barcelona Sagrera Alta Velocitat i
I’Ajuntament de Barcelona.

TRANSFORMACIG / Julia analitza en el
volum tots els mitjans de transport
sobre rails (nietro, tramvia, Rodali-
es, Ferrocarrils de la Generalitat), la
realitat i els projectes, perd se cen-
traenl'impacte delaSagrera. Desta-
ca que més enlla del’operacio ferro-

viaria, la futura i gran estacié cen- - |

tral de Barcelona es convertira en
unnou focus urbaquedesplacarael
creixementdela ciutat cap al Basos.
La transformaci6 urbanistica, amb
les vies cobertes amb una caixa de
formigéiungran parclinealasobre
dels 3,7 quilometres de corredor fer-
roviari{entre el pontde Bacde Roda
iel nusviari de la Trinitat), acabara

a més amb una fractura secularde

la ciutat. S

El conjunt de I'estacié (1,2 qui-
lometres de llarg per 150 metres
d’ampleincloent-hiels gransespais
necessaris per al condicionamenti
'avituallamentdels trens) impulsa-
ra I'activitat economica i social de
la superficie amb nous edificis de
serveisivivendes, i també d’equipa-
ments.

La situacié immobiliaria és avui
ben diferent, pero la forca de les co-
municacions que induira la Sagre-
ra son garantia del seu desenvolu-
pament si es manté la inversié pu-
blica, sosté I'autor. La participacio
privada en la gestio d'un gran espai
comercial que ara es busca per com-
pletar el financament del projecte
aixicom altresinversions que es pu-
guin captar, seran una realitatsi la
despesa de les administracions esta
garantida, $’hi va referir divendres
I'alcalde Xavier Trias: «Per trobarin-
versors i que el projecte funcioni,

Foment hi ha d'invertir i complir

amb les seves obligacions en els ter-
minis marcatsy, =

Obres de la Sagrera

i, en primer terme, el
pont provisional del

Treball Digne.

LES INFRAESTRUCTURES PENDENTS

Sacabauncicle

\peronolesidees

El futur sera lent, diu Julla, pero s’ha d’ enllesttr |
rendibilitzar obres comencades, la Sagreraila L-9
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Les xarxes d'infraestructures fer-
roviaries de la regié de Barcelona
han madurat les iltimes tres deca-
des, reconeix Jordi Julia en el seu
estudi sobre la Sagrera. Aquest en-
ginyer també accepta que res tor-
nara a ser com abans, quan les in-
versions, sense atendre una peri-
llosa escalada de I'endeutament,
es comptaven per centenars de mi-
lions. No obstant, dues haurien de
ser, afegeix, les prioritats després
del cicle que ha finalitzat: acabar
les obres ja comencades i en qué
s'han gastat sumes milionaries de
la ja esmentada estacio central de

la Sagreraitambédelalinia[-9[L-10
del metro. El rendiment i la necessi-
tat social de totes dues és indubta-
ble, sosté. Aquest final d’etapa, d’al-
tra banda, no li impedeix detallar
com un futur necessari tres realitza-
cions més pendents: el tramvia, els
FGCi les Rodalies.

EL SUBURBA

Les prolongacions
delalL-4ilal-2

En el pla director d’infraestructu-
res 2001-2010, afirmaJulia, ja es pre-
veien la majoria de les extensions
del metro interessants a llarg ter-




