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== Catalunya

INFRAESTRUCTURAS

Catalunya carga contra los presupuestos
para 2015 y duda del grado de ejecucion real

Fomento destinara1.029 millones de euros a Catalunya, un19,2% mas respecto a 2014

E.de]. / S.L. Barcelona/Madrid

W Los Presupuestos Generales del
Estado (PGE) para 2015, publicados
la semana pasada por el ministerio
de Hacienda, no han satisfecho
las expectativas de la Generalitat,
ni tampoco las de los partidos de
la oposicién o representantes del
ambito empresarial de Catalunya.
Y es que, pese a su incremento en
términos absolutos, las inversiones
del Gobierno en esta comunidad se
sitian, por enésimo aflo consecutivo,
por debajo de lo que le corresponde-
ria de acuerdo con su contribucién
al PIB espaiol. Asi lo entienden los
expertos consultados, que se mues-
tran més duros todavia respecto al
grado de ejecucién que alcanzaran
finalmente todas estas iniciativas.
En este sentido, Tomis Blay, secre-
tario general de Asinca, sefiala que
“cada afio, cuando se cuantifica el
presupuesto previsto inicialmente y
el grado de realizacion real, el porcen-
taje de cumplimiento en Catalunya es
muy inferior al resto de comunidades.
Ahora tenemos sélo un presupuesto,
veremos si se cumple”.

En concreto, el Ejecutivo de
Mariano Rajoy destinara 1.072 millo-
nes de euros a Catalunya durante el
proximo ejercicio, de los que el minis-
terio de Fomento absorbera 1.029

El ferrocarril recibird 638
millonesy la carretera, porsu
parte, mas de 174 millones, lo
que representa un aumento
de alrededordel 25%

millones, un 19,2% mds respecto a
2014. Por modos de transporte, el
ferrocarril recibird 638 millones de
euros y la carretera, por su parte,
174,4 millones, lo que representa un
incremento del 27% y del 24% frente
al ejercicio anterior. En cuanto a la
inversion prevista en puertos y aero-
puertos, ésta se situard en los 143,4
y 72,5 millones, respectivamente. Se
trata de unas cifras que, sin embargo,
parece que no se corresponden con
los 2.000 millones que, segtn la
ministra de Fomento, Ana Pastor, se
iban a conceder a este territorio. “El
presupuesto de este departamento en
Catalunya sobrepasa los 2.000 millo-
nes”, asegur6 Pastor, que afiadi6 que
la inversion prevista para 2015 se
sumard a la de 4.000 millones que
el ministerio ya ha destinado a esta
comunidad durante esta legislatura.

La primera lectura de estos pre-
supuestos aporta una sensaciéon
negativa para el consejero de Terri-
tori i Sostenibilitat, Santi Vila, que
entiende que las cuentas del Estado
son un freno para la recuperacion
econdmica. “Se trata de unos pre-
supuestos absolutamente decep-
cionantes y discriminatorios para
el interés concreto de Catalunyay,
en general, del Estado”, confiesa. En
su opinion, este territorio no merece
recibir s6lo el 9,5 % de las inversio-

"Es fundamental
mejorar la
conectividad de los
puertos con el tren"”

Ana Pastor
Ministra de Fomento
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“Ahora tenemos
solo un presupuesto,
veremos si se acaba
cumpliendo”

Tomas Blay
Secretario general de Asinca

“Son unos
presupuestos
decepcionantes

y discriminatorios”

Santi Vila
Consejero de Territori i Sostenibilitat
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“Los PGE muestran
una miopia
territorial

muy grande"

Modest Guinjoan
Director del Observatorio de Pimec

nes territorializadas, teniendo en
cuenta que este “es un aflo sensible
y delicado en el que el Gobierno
podia haber mostrado otra filosofia
de fondo para permitir la salida de
la crisis y corregir discriminaciones
del pasado”. Vila considera ade-
mds, que los nimeros de Fomento
perjudican a las comunidades del
arco mediterrdneo, sobre todo a
Catalunya y a la Comunidad Valen-
ciana, y benefician a otras que, en
cambio, “no tienen nada que ver con
la creacion de riqueza”, pero que se

Entre las principales obras,
destacala duplicacion devia
entreVandellésyTarragona,
paralaque el ministerio
destinara 188 millones

lucran de la extension del AVE. Esta
postura la comparte también el
director del Observatorio de Pimec,
Modest Guinjoan, que subraya que
el modelo de inversion de Fomento
en los PGE “muestra una miopia
territorial muy importante”. Segun
Guinjoan, “la inversion en alta velo-
cidad no es una inversién destinada
ala economia productiva” y por ello,
entiende que el Gobierno ha seguido

criterios politicos “que no se corres-
ponden con los de un Estado que
pretende administrar con criterios
de eficiencia econémica”.

Respecto a la lista de actuaciones
presupuestadas, desde el departa-
mento de Territori declaran que
aunque “todas las peticiones se
han atendido, lo han hecho con tan
poca fuerza que creo que nos costara
mucho poder culminar estas infraes-
tructuras”, explica Santi Vila. En con-
creto, el Corredor Mediterraneo ha
acaparado la mayor parte del monto.
Destaca, por ejemplo, la duplicaciéon
de via entre Vandellés y Tarragona,
parala que el ministerio de Fomento
destinara 188 millones de euros, asi
como la adaptacién en ancho UIC de
la via Vilaseca-Castellbisbal.

A este respecto, desde la Camara
de Tarragona se muestran esperan-
zados con el impulso previsto para
el Corredor Mediterrdneo porque
con los PGE, “Tarragona va en
camino de dejar de ser la vergiienza
ferroviaria de Europa con un cuello
de botella de 40 km y una tnica via
entre Tarragona y Vandellés. Pero
esto no sera una realidad hasta 2019,
si no hay ningtn otro contratiempo
presupuestario”. En vista de esta
situacién, Albert Abell6, presidente
de la Cdmara de Tarragona, propone
que, a aflo vencido, se presenten las
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El Estado invertird 1.072 millones
de euros en Catalunya durante el
préximo ejercicio, lo que representa
un 9,5% del gasto total. Pese al cre-

0 Inversiones previstas por el ministerio de Fomento en Catalunya por modo de transporte

cimiento de la inversion en términos press"lpllesto Q
absolutos, los principales agentes 201“ FEROCARR"' LIECS
del sector muestran su rechazo al ﬂ Vandellds-Tarragona UIC 188,3
modelo de inversién de Fomento. Adaptacion ancho UIC Corredor Mediterrdneo 69,9
PARLAMENT DE CATALUNYA Adaptacién ancho UIC Vilaseca-Castellbisbal 31,0
Estaciones de rodalies 30,8
miliones Actuaciones en cercanias de Barcelona 30,6
° 1 9'20/0 Actuaciones ferroviarias en Tarragona 17,6
Adquisicion de material rodante para desarrollo infraestructuras 16,2
Instalaciones de acondicionamiento y apartado de trenes 6,4
a CARRETERA MILL.€
Conservacion de carreteras mn,7
A-27 (Tarragona-Montblanc) 19,7
A-14 (Lleida-Rosselld) 18,1
N-340 (Variante de Vallirana) 18,0
Conexion del litoral con la C-32 13,0
638 'o B-40 (Olesa-Viladecavalls) 12,0
millones € A-2 conexién Baix Llobregat 10,1
A-2 (Sils-Caldes de Malavella) 6,8
A-7 0,2
@ % & PUERTOS MILL.€
Ampliacion Sur puerto de Barcelona 55,9
Acceso ferroviario al puerto de Barcelona (Adif) 10,0
Acceso viario al puerto de Barcelona 10,0
millones Terminal cruceros puerto de Barcelona 71
Muelle energia puerto de Barcelona 1,5
> ¢ m
'-:_';; . millones € Seguridad operativa (Barcelona) 29,7
Inversiones de apoyo y mantenimiento 18,3
cantidades finalmente ejecutadas del El puerto de Barcelona concentrard  cara a los préximos ejercicios, Puertos  Qperacion y gestién del centro de control aéreo (Barcelona) 1,2

total presupuestado por el Estado.
“Seria un ejercicio muy saludable de
transparencia y evitarfa las actuales
distorsiones”, afiade.

La valoracién que realizan desde
el Partido de los Socialistas de Cata-
lunya (PSC) resulta todavia mas
desalentadora. La oposicién consi-
dera que los mas de 300 millones de
euros consignados para el Corredor
del Mediterrdneo son “una gran
mentira”, y dudan de que acabe eje-
cutando toda la inversién. Sea como

El Parlament de Catalunya
aprueba una mocion del
PSCque reclama al Gobierno
central mejorasenlared
ferroviaria catalana

fuere, el ferroviario contintia siendo
uno de los principales pilares del
esfuerzo inversor del Gobierno. Més
alld de lo presupuestado para 2015,
el Parlament de Catalunya aprobo,
el pasado jueves, una moci6én del
PSC que reclamaba al Ejecutivo
central mejoras en la red ferrovia-
ria de Catalunya, que comprenden
desde la licitacién antes de acabar
2014 de las obras para acabar los

gran parte de las inversiones previstas
por el ministerio de Fomento para el
préximo ejercicio, seguin se desprende
de los ultimos Presupuestos Generales
del Estado publicados por el minis-
terio de Hacienda. En concreto, el
enclave catalan recibird una partida
de 105 millones de euros durante el
ejercicio 2015, mientras que el puerto
de Tarragona, por su parte, situard las
inversiones en los 34,6 millones. De

del Estado destinard 110 millones de
euros en la infraestructura barce-
lonesa en 2016, 83 millones en 2017
y 85 millones en 2018. En concreto,
la inversion ferroviaria es una de
las politicas estrella de las nuevas
cuentas del Estado. Asi, en Barcelona
los accesos viarios y ferroviarios se
beneficiaran, de forma conjunta, de
20 millones de euros por parte del
ministerio de Fomento.

Descontaminacién del embalse de Flix 36,2
Canal Segarra-Garrigues 12,6
ZAL de Tarragona 35
Sistema almacenamiento temporal central Ascd 3,2

FUENTE: Elaboraci6n propia a partir de los datos facilitados por el ministerio de Fomento

Entre las autovias con mas
presupuesto destacalaA-27
(Tarragona-Montblanc),
paralaquesedestinaran

18 millones de euros en 2015

accesos ferroviarios a los puertos de
Barcelona y Tarragona al impulso del
Corredor Mediterraneo. Ast, el docu-
mento insta al Govern a solicitar al
Estado que trabaje para obtener el
miéximo de recursos posibles de la
Comisién Europea para este eje y
acelere la construccién del Corre-
dor Mediterrdneo como elemento
dinamizador de la economia. Pese
a su escepticismo con la inversion

destinada al Eje Mediterraneo, para
el PSC “la tinica buena noticia” de
estos PGE es el impulso de la A-27
(Tarragona-Montblanc), con cerca
de 20 millones de euros, aunque
critican que las variantes de la N-420
ola A-7 no figuren entre los planes
del Gobierno. Entre las autovias con
mas presupuesto, destacan también
el enlace de la A-14 (Lleida-Rossell6)
con la A-2 por 18 millones, asi como
la variante de Vallirana, para la que
se invertirdn otros 18 millones. En
relacién con los puertos, los datos
publicados muestran que Puertos
del Estado tiene previsto invertir un
total de 105 millones en el puerto de
Barcelona. Entrelas obras destacan la
ampliacién sur, asi como los accesos
viarios y ferroviarios al enclave. &2




